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La Fundacion Ciudad tiene un compromiso con 10s Espacios
Verdes y desde sus inicios propicia la existencia de un
corredor verde riberefio que permita la recorrida, con
previsibles by pass para evitar infraestructuras existentes,
incluso superando los limites del distrito hacia la region
metropolitana.

La Propuesta nos promete en 4.4 Proyecto de Superficie,
P4g.60 de 1063 Una nueva conexién de la ciudad y el Rio de
|a Plata. Si a lo que se refiere la redaccion equivoca es a una
conexion de la Ciudad con el Rio de la Plata, no la hemos
encontrado.

El denominado parque lineal en superficie que se extendera
entre los barrios de La Boca y Retiro parece ser un conector
verde, graficado como una avenida con arbolado lineal en
veredas de 5 y 4 m respectivamente con un boulevard central
de 3m de ancho (Pag. 251/1063). De verde poco,. de
superficie absorbente menos.

No hemos podido encontrar los 90.000m2 de superficie verde
que promete el parrafo Nuevos espacios publicos para los
vecinos de BA (Pag. 60/1063). No queda claro si se
contabilizan como plaza seca los cruces peatonales por sobre
las trincheras. Tampoco queda claro cudles serian Jos
espacios de esparcimiento y el desarrollo de actividades
deportivas, culturales y recreativas.

Aun cuando el disefio final surja de un concurso realizado por
la experimentada Sociedad Central de Arquitectos, €l
programa para dicho concurso debe surgir del GCBA, como
nos ensefié la Arg. Odilia Suarez.

El doc. 0036, firmado por Ariel lasge Director General de
Espacios Verdes, sobre el destino de las especies arboreas
afectadas, es un Informe preliminar sobre la informacion
proporcionada, ya que por la premura del caso no sé pudo
realizar el relevamiento pormenorizado. Nos preocupa la
premura y los proyectos empujados por tal premura.
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De los 168 ejemplares afectados, solo 60 estarian en
condiciones de ser trasplantados a sitios préximos. Los
restantes serian reemplazados por 4740 arboles de menor
porte.

Volviendo a fa premura, nos preocupa que se haya llamado a
licitacion de los tramos Norte y Sur de viaductos y rampas,
cuando no se han escuchado en la Audiencia Publica las
preguntas vy cuestionamientos, mucho menos se han
respondido, y aun no se cuenta por lo tanto con el Certificado
de Aptitud Ambiental de APRA.

Las Audiencia Publicas resultan entonces sélo un requisito a
tildar para Proyectos que no se revisaran, ni modificaran, una
mala copia de un instituto que fue tomado de lugares donde
son, realmente, un instrumento para mejorar la politicas
publicas.

Hablando entonces de politicas publicas, en el Plan Plurianual
aprobado con el presupuesto 2016 no habia ningin mandato
para hacer esta obra. El articulo 84 de la Constitucién de la
Ciudad establece que la Legislatura no puede delegar sus
facultades. ¢Contra qué recursos y aprobados con qué
legitimidad se esta asumiendo un compromiso ante terceros
en nombre de la Ciudad? La ley de leyes es el instrumento
por excelencia para fijar las prioridades, por ejemplo la
postergada extensidon de la red de Subterraneos y la mejora
en la accesibilidad de las estaciones.

El estudio de impacto ambiental nos ilustra sobre los efectos
benéficos para el medio ambiente de una intervencién para
aumentar la circulacion de transito automotor, tanto en
materia atmosférica como de ruido. Una innovacion
argentina, dado que en el resto del mundo los efectos son los
contrarios, especialmente cuando se trata de camiones
subiendo por rampas. Un estudio britanico acaba de mostrar
los efectos que genera en la respiracion este tipo de
circulacion, aun con motores de norma euro de Uultima
generacién. En Barcelona hubo que invertir 2000 millones de
délares adicionales a la trinchera de las Cortes Catalanas para
un muro y un dispositivo anti-ruido en superficie,
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Nos dicen que la obra sirve para mejorar el acceso a la
Terminal para los 6mnibus que vienen del Sur. Por o menos
esta justificacion es insostenible, dado que bien se podria
hacer una terminal en el Sur, sin necesidad de que los
omnibus que van y vienen de esa direccién atraviesen la
ciudad en su parte mas congestionada. La otra justificacion,
el acceso de los camiones al puerto, se refiere sélo a un
tercio del transito pasante hoy en las avenidas Huergo y
Madero (estudio UTN). También esto tiene otra solucion.

En materia de cargas se sigue ignorado el ferrocarril, que
tiene menos conflicto con la ciudad, cuesta la mitad que el
camién y genera menos contaminantes. No hay propuesta de
centro de transferencia de cargas y hay un efecto de
induccion de los camiones que van desde La Plata o Bahia
Blanca a Rosario para que entren en Plaza de Mayo.

En el plan de accidén del presupuesto aprobado para AUSA en
2016 no aparece la obra. El pliego de licitacién de AUSA
deberia haberse incluido en el expediente de la Audiencia
Pablica.

No hay un plan de transporte metropolitano. Es maliciosa la
referencia al Plan Urbano Ambiental, que nada dice sobre
esta forma concreta de unir el Norte con el Sur. '

Hoy se estan demoliendo las autopistas, desde San Francisco
a Nueva York, desde Seul a Rio de Janeiro, de Portland a
Vancouver. Sin embargo aqui se insiste con lo que fracasé en
el mundo, en un proyecto contratado por la empresa de
autopistas.

Si se decidiera finalmente la conexion Norte Sur en la
traza propuesta, es dificil encontrar un proyecto tan
cuestionable, que Illena de viaductos y rampas el
mutilado barrio de la Boca y propone trincheras en
zona de relleno, el rio estaba alli antes, y con
interferencias dificiles de salvar. Por cierto Ila
ingenieria tiene soluciones técnicas. La economia tiene
que pagarlas luego.

Dado lo adelantado del proceso licitatorio, ain con
débiles esperanzas, aspiramos a que se contesten
éstas y otras cuestiones y que las dudas queden
resueltas antes de comenzar esta obra de enorme
costo y discutible prioridad.
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Paseo del Bajo

Los Lineamientos y las Acciones del Plan Urbanc Ambiental - PUA - Ley 2930,
constituyen los instrumentos técnico-politicos del Gobierno de la Ciudad Auténoma de
Buenos Aires para la identificacion e implementacién de las principales estrategias de
ordenamiento y mejoramiento territorial y ambiental de la Ciudad de Buenos Aires. La
puesta en marcha de las acciones del PUA requiere que las Propuestas Territoriales
expuestas se implementen mediante instrumentos de diversa indole.

Desde la sancion y promuigacion de esta ley los organismos de planificacion,
como hoy la Subsecretaria de Planeamiento, han trabajado metddica e
instrumentalmente en la identificacion e implementacion de las principales estrategias
y en la consecucion de los programas y proyectos emergentes de estas. En dicho
contexto, especificamente, se ha trabajado y se continGa trabajando en instrumentos
para guiar el desarrollo urbano y social de todas las Comunas, sobre ia base del
modelo territorial para la ciudad.

El poligono que se afecta a la obra Paseo del Bajo, traza de
aproximadamente 6,7 km; se encuentra determinado actualmente como Distrito de
Renovacién Urbana (RU) que corresponde a areas en las que existe la necesidad de
una reestructuracion integral. Estos distritos ofrecen la oportunidad de destinarse a
desarrollos urbanos que exigen un plan de conjunto previo, en base a normas y
programas especiales. Dichos predios se encuentran hoy en dia subutilizados,
producto de su afectacion a areas de operacion ferroviaria relacionadas con la
actividad portuaria que se han visto reducidas en el tiempo, conformando una barrera
urbana con afectacion al paisaje de la ribera.

Con caracter general el proyecto apunta a una renovacion integral del poligono,
contemplando la reestructuracion y recalificacion del espacio publico, la integracion al
tejido urbano circundante y la generacion de una imagen urbana que refuerce la
identidad de este ambito de la ciudad. El proyecto que se impulsa propone la
activacién del articulo 3.1.2 del Cédigo de Planeamiento Urbano, relativo a la
Proporcion de terreno destinadoe para Uso y Utilidad Publica.

En relacién a ta Comuna donde se desarrolla la traza de la obra, los objetivos
de intervencién apuntan a fla consolidacion del Area Central como centro
metropolitano, nacional regional e internacional, incrementando la residencializacién y
la mixtura de usos. Para ello se promueve la localizacién de nuevos usos terciarios en
el 4rea; para responder a la demanda creciente de oficinas en el Area Central; asi
como facilitar la articulacion de los diversos modos y medios de transporte para reducir
o eliminar las disrupciones en el transito; definiendo una red circulatoria jerarquica que
garantice un vinculo fluido con la obra denominada “Paseo del Bajo”.

Los objetivos sectoriales se relacionan con la regeneracion urbana del area y el
aprovechamiento de la infraestructura existente. Se busca la accesibilidad de las areas
componentes y la integracion al entorno productivo, urbanistico y paisajistico; a través
de la generacion y promocién de empleo.

Entre las acciones planteadas para alcanzar este objetivo, se propone la integracion
de Catalinas Norte, el Microcentro, el Casco Histérico y Puerto Madero, y su
articulacién con el Area Multimodal de Retiro-Puerto Nuevo, nodo de intercambio a
escala urbana, metropolitana, regional y nacional, promoviendo la revitalizacién de
zonas y corredores comerciales y la instalacion de equipamientos. El caracter
relevante de la vinculacion implica promover variadas estrategias de movilidad
sustentable, tales como: alta accesibilidad al transporte ptiblico colectivo y guiado,
ciclovias seguras, caminabilidad segura y atractiva.
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Asimismo se tiene como premisa la mejora del espacio publico y la conformacién y
conexion de corredores verdes, potenciando la peatonalidad y el uso de transporte
publico a través de estacionamientos disuasorios y el mejoramiento de los indices de
caminabilidad por la incorporacion de los espacios publicos. Todo lo expuesto,
incorporando ademas, criterios de sustentabilidad.

En relacién al Proyecto del Paseo del Bajo, la subsecretaria de Planeamiento -
SSPLANE-del Ministerio de Desarrollo Urbano y Transporte — MDUyT - GCBA,
identifica las siguientes acciones positivas en materia urbanistica respecto a su
concreciéon. En esta linea el Paseo del Bajo permitira:

e cerrar el anilio de circunvalacion a la Ciudad de Buenos Aires en el sector
paralelo al Rio de la Plata.

» Obtener la continuidad norte - sur para el transito pasante de omnibus y
fundamentalmente camiones, que no tienen otra alternativa razonable y
eficiente,

e Aliviar la congestion del transito liviano sentido norte-sur, que se incorpora
especiaimente al par Paseo Colon- L.N. Alem y a la avenida 9 de julio.

s Canalizar el transito con origen y destino a la Terminal de Omnibus de Buenos
Aires y fundamentalmente a toda la zona portuaria y permitir un acceso directo
a ellas.

¢ Permitir la creaciéon de un par circulatorio entre las actuales avenidas Alicia
Moreau de Justo y Huergo — Madero entre Retiro y av. Brasil con sentido sur
norte para la primera y norte sur para la segunda.

« Dar solucion definitiva a la actual congestion del nudo Brasil — Huergo - Garay
para el transito que ingresa o egresa a este sector de la ciudad por las
autopistas Bs.As. — La Plata y 25 de Mayo en especial en los horarios pico
matutinos y vespertinos (colas que alcanzan los 4 km).

e Ordenar el transito en la zona de Retiro, como consecuencia de la segregacion
entre el transito pasante del local.

¢ Promover la conexion entre la ciudad y el Rio de la Plata — Costanera sur.

+ Generar un parque lineal con aportes de nuevas areas de uso publico.

» Concretar un conector verde de los parques existentes en el entorno: Micaela
Bastidas, Mujeres Argentinas, Paseo Colon, la Reserva Ecologica, la Plaza
San Martiny el Parque Lezama.

¢ Aumentar la superficie absorbente de la zona, (120.000 nuevos metros
cuadrados de parquizacion que se suman a los 300.000 existentes en el
entorno).

o Expandiry optimizar la red de bicisendas existente.
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Analisis del Proyecto “Paseo del Bajo” / Audiencia Pablica 16.sep.2016

EL SOTERRAMIENTO ES INNECESARIO

» Se puederesolver a nivelcon carriles exclusivos para camiones y émnibus.

o El proyecto facilita el ingreso de mas automéviles al Area Central por medio
de ocho (8) carriles exclusivos a las calles laterales.

e Refuerza el uso intensivo del Area Central y la Monocentralidad
Metropolitana, contrariando al Plan Urbano Ambiental de CABA (Ley 2930) que,
por el contrario, alienta la policentralidad.

s El costo de la obra y el endeudamiento publico son inadmisibles y no
contempla al Convenio 42/ 2006. - .

» El proyecto no es una autopista riberefia, es un
multicarril”’compuesta por carriles exclusivos para autos, a nivg|%s‘é’te§ !

el transporte de gran porte. )

B, o

UNA ALTERNATIVA INMEDIATA ;s
» Seria que el transito de camiones se realice en horéa;a (20 a 7 horas) por
Av. Madero — Huergo. B

1° REDIRECCIONAR AL 50% DEL TRANSITO DE CA V UE SOLO ES PASANTE
e Facilitar la conexion del Acceso Sudeste (e eda) con la autovia 27 de

e Optimizar la Ruta 4,2da circunvalacién
s Finalizar la Ruta 6,3ra circunvalacié

1° LAS OBRAS FERROVIARIAS PRE%? POREL
PLAN ESTRATEG!CO DEL PUERTO D&UENOS AIRES
+ No se puede dar priori transporte de carga por medio de camiones:
encarece los producf?é‘g( y énta la contaminacién auditiva, atmosférica y los
gases con efecto ip¥@rnadero, contrariando los Acuerdos Internacionales de
Cambio Climéticol@ob de Kioto, 20086; Acuerdo de Paris 2015).
« El Plan Estra

i

40.000.000 de

t%i ,del Puerto de Buenos Aires, con un presupuesto de solo
{6lares, prevé el funcionamiento del ferrocarril mediante el:
,la via actual entre las Av. Moreau de Justo y Madero —Huergo

a playa de camiones en el Mercado Central y de ta playa de Kilémetro 5.

LA OBRA SOTERRADA ESTARAINUNDADA PERMANENTEMENTE
e Soterrar es aumentar la vulnerabilidad, por la baja cota del nivel del suelo y por
estar enel area de relleno del rio de la Plata.
« Ademas, cientificos internacionales de Naciones Unidas presagianque es
irreversible el aumento de la temperatura global, en 2° centigrados hacia
2030, con el consiguiente aumento de las aguas -superior a los 4 metros
sobre los niveles actuales-,y de la presion de la napa freatica(lPCC, 2015).

Manuel Luduefia (buenosaires.sostenible@gmail.com) 1
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Analisis del Proyecto “Paseo del Bajo” / Audiencia Publica 16.sep.2016

e En la documentacion recibida el costo de la obra es de 674,000:000 de délares,
93.000.000 dol/km. Cabe considerar que: I elevada costaria
150.000.000 de délares, a nivel menos de 50.000.0

e Ademds, como afirmé el Ing. Guillermo Dietrigh
situacion fiscal por la que atraviesa actualment

o Las inversiones innecesarias son ufi @spejismo que solo favorece

las pautas de movilidad (ejemplo a % los no motorizados; mayor ocupacién
de los autos: cambios de horar& %itinerarios“fuera del Area Central).

iiNO!! A MEGAOBRAS DE TRANSRORTE QUE FACILITAN EL
TRANSITO AUTOMOTOR INDIVIDUAL AL AREA CENTRAL
+ El Proyecto facilita;e} sito de los autos hacia el Area Centralpor medio de
ocho (8) carrilepa% v% ulos motorizados livianos.
* Es contrario ail a‘de la autopista elevada,sin ingreso directo de los autos
al Area Centg;% 0j6 tenia ingreso/ egreso en sus extremos, Av. Brasil y Retiro.

+ El proyecto Paseo del Bajo desatiende la Ley 2.638 - Convenio N° 42/ 2006que
estipulaba: una“conexién vial por autopista entre las autopistas llia y Buenos
Aires-La Plata”, asi como secomprometian‘a realizar los mayores esfuerzos para

destinar fondos propios para la realizacion de la Obra”.

aé”émica y practicamente esta demostrado que:agregar mas carriles para el

so de autos,implica aumentar el niimero de vehiculos hasta llegar a un

uevo estadio de congestionamiento, especialmente en las Areas Centrales
(paradoja deDietrich Braess).En este caso se pasa de 10 a 12 carriles.

s Asimismo, el‘Informe Buchanan® (paradigma de la ingenieria de transito)
fundamenté que “/a accesibilidad no siempre debe discurrir por el camino
més corto”, asi como que “Jos movimientos de paso por el centro de la ciudad
han de impedirse”.

Manuel Luduefia (buenosaires.sostenible@gmail.com) 2
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